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| - DEFINICOES

1.1 - Etapa
Cada uma das partes do Rally separadas por uma parada minima fixa.

1.2 - Prova Especial
Prova de velocidade cronometrada em estrada fechada para o Rally.

1.3 - Setores de ligagao
Itinerarios compreendidos entre dois controles horarios sucessivos.

1.4 - Reagrupamento

Uma parada prevista pelos organizadores, em regime de parque fechado,
gue tem um controle hordrio na entrada e outro na saida, para permitir,
mantendo o programa da prova, o reagrupamento dos veiculos que
continuam em prova.

O tempo de parada podera variar de concorrente para concorrente.

1.5 - Neutralizagao
Periodo de tempo durante o qual os concorrentes sao parados pelos
organizadores do Rally, seja por que motivo for.

1.6 - Parque Fechado

E o local para onde o concorrente é obrigado a levar o veiculo, como
previsto no Regulamento Particular. No interior do Parque Fechado,
apenas tem acesso as autoridades encarregadas da vigilancia.

E proibida qualquer operacdo ou repara¢do a menos que seja autorizada
pelos Comissarios Técnicos ou pela regulamentac¢ao especifica em vigor.

1.7 - Adendo

Comunicacao escrita oficial, que faz parte integrante da prova, e que é
destinada a modificar, precisar ou complementar o Regulamento
Particular da Prova.

Os Adendos devem ser numerados, datados com horario e assinados.



Os Adendos serao publicados:

- Pelos organizadores, até ao inicio das verificagdes técnicas, caso em que
terdo de ser submetidos a aprovacdo da CNR/CBA;

- Pelos Comissdrios Desportivos da prova durante o desenrolar da
competicao.

1.8 - Cartela de controle
Cartela destinada a recolher os vistos e a anotagao dos tempos registrados
nos diferentes controles previstos no itinerario.

1.9 - Concorrente

Pessoa fisica ou juridica, inscrita numa prova e responsavel perante a
organizagdao. O concorrente, no ato da inscricao, declara conhecer a
regulamentacao aplicavel, e responde por todos os atos praticados por si
ou pelos membros da sua equipe, violadores dessa regulamentacao.

1.10 - Tripulagao

Uma tripulacao é composta por duas pessoas a bordo de cada veiculo. Os
dois membros da tripulacdao serao designados como Piloto e Navegador e
deverdo, obrigatoriamente, serem detentores da Cédula Desportiva da
CBA valida para o0 ano em curso e para o tipo de prova em questao.

1.11 - Piloto

Pessoa fisica responsavel pela conducao do veiculo, devendo ser
portadora de Cédula Desportiva Automobilistica concedida pela CBA e da
Carteira Nacional de Habilitacao.

1.12 - Navegador
Pessoa fisica inscrita como segundo da tripulagdao de um veiculo, devendo
ser portadora da Cédula Desportiva Automobilistica concedida pela CBA.

1.13 - Duragao de um Rally

Um Rally comeca com as verificacdes técnicas e/ou administrativas e
termina apds expirar o mais dilatado dos seguintes prazos:

- Fim do tempo para as reclamagdes e recursos;



- Fim das verificagdes administrativas e das verificagdes técnicas levadas a
cabo apds a prova, em conformidade com o CDA e CDI;
- Fim da cerimonia de entrega de prémios.

Il - MODALIDADES GERAIS

2.1 - Veiculos admitidos

2.1.1 - Apenas poderao participar do Campeonato Brasileiro de Rally de
Velocidade 2010, os veiculos que estejam em conformidade com as
prescricdes do Anexo “J” ao CDI.

2.1.2 - Todos os veiculos deverao ter sua ficha de homologacao
devidamente regularizada junto a CBA, CODASUR ou FIA.

2.1.3 - Os veiculos que nao possuirem suas fichas de homologacao,
poderao disputar o Campeonato, devendo apresentar o manual do
fabricante do veiculo, até a homologacao do veiculo.

2.1.4 - Os veiculos serao enquadrados em suas categorias conforme o
Regulamento Técnico do Campeonato.

2.2 - Categorias

2.2.1 - O Campeonato sera disputado nas seguintes categorias:
- N4 - de 1601 até 2000 cc, 4x4 turbo;
- Super N - até 2000 cc;
- N2 Light - de 1401 até 1600 cc.

Paragrafo Unico - Na categoria N2 Light (Categoria de acesso - sem pilotos
experientes) fica vetado a participacdao de pilotos que tenham sido
Campedes Brasileiro ou Sul Americano, em qualquer categoria de Rallye
de Velocidade.



2.2.2 - Nas categorias N4 e Super N para que a pontuac¢ao seja valida para
a classificacao final do Campeonato, sera necessaria a presenga de um grid
minimo de 04 (quatro) concorrentes em no minimo 06 (seis) etapas do
Campeonato.

2.2.3 - A ordem crescente das categorias para a divulgacdo e largada é a
seguinte:
N4, Super N e N2 Light.

2.3 - Quilometragem total, nimero de Provas Especiais e velocidade
imposta

2.3.1 - O percurso total do conjunto das Provas Especiais que integram
uma prova sera limitado a um minimo de 80 km e a um maximo de 120
km.

2.3.2 - Cada prova devera ter no minimo 3 (trés) e no maximo 5 (cinco)
Provas Especiais diferentes.

2.3.3 - A velocidade média nos setores de ligacdao sera deixada a critério
dos organizadores, mas devera estar de acordo com o Cddigo de Transito
e as normas em vigor no pais. Esta velocidade média sera precisada no
Livro de Bordo.

2.3.4 - A velocidade média maxima autorizada para cada Prova Especial
ndo podera exceder os 130 km/h.

2.4 - Campeonato

2.4.1 - O Campeonato Brasileiro de Rally de Velocidade 2010 estara aberto
a todos os pilotos e navegadores brasileiros devidamente filiados a CBA, e
estrangeiros devidamente licenciados pela entidade automobilistica oficial
de seu pais de origem, com autorizacao da CBA.

2.4.2 - O Campeonato serd disputado em 06 (seis) provas, totalizando 08
(oito) etapas, com N-1 (etapas), sendo 01 (uma) delas coincidindo com a
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prova valida pelos Campeonatos Intercontinental Rally Challenge - IRC e
Sul-Americano e outra pelo Campeonato Sul Americano, conforme
calendario aprovado pela CNR/CBA , Codasur e IRC.

Paradgrafo Primeiro - Nas provas coincidentes com o IRC e Sulamericano
gue serdo realizadas em 02 (dias), cada dia de prova sera valido como uma
etapa do Campeonato Brasileiro.

Paragrafo Segundo - Nas provas coincidentes com o IRC e Sulamericano os
Arts. 16.2, 16.4, 16.5 e 16.7 terao redacao propria conforme o RPP das
provas.

2.4.3 - O Campeonato Brasileiro de Rally de Velocidade 2010 sera
disputado por pilotos e navegadores individualmente, respeitadas as suas
categorias.

2.4.4 - Na disputa do Campeonato Brasileiro de Rally Velocidade 2010,
sera vdlido também o Campeonato de Equipes, porem as equipes
concorrentes deverdao obrigatoriamente possuir registro de equipe na
CBA.

2.4.4.1 - Serao consideradas Equipes aquelas que se inscreverem com o
mesmo nome, independente de categorias e marcas de veiculos,
devidamente registradas na CBA.

2.4.4.2 - Para participar do Campeonato de Equipes, essas deverao se
inscrever antes da realizacdao da segunda Prova, com o registro dos pilotos
que delas tomarao parte.

2.4.4.3 - Para o registro da Equipe, deverao ser obedecidos os itens e
procedimentos regulamentados no CDA 2010.

2.4.4.4 - Os resultados do Campeonato por Equipe serao computados com
base na pontuacdo obtida pelos pilotos inscritos em cada prova, em sua(s)



categoria(s), sendo considerados no maximo a pontuacao dos 03 (trés)
melhores carros da equipe.

Ex: Uma equipe inscrita com 01 carro na N4, 01 carro na Super N e 02
carros na N2 Light.

O carro da Super N e 01 carro da N2 Light venceram nas suas categorias
(10 + 10 pontos);

O carro da N4 chegou em segundo lugar em sua categoria (08 pontos);

O outro carro da N2 Light chegou em sexto lugar na sua categoria (03
pontos);

A equipe terd 28 pontos na classificacdao por equipes.

2.4.4.5 - O piloto que disputar uma ou mais provas por uma Equipe, e
durante o Campeonato transferir-se para outra Equipe, podera contar
pontos pela sua nova Equipe, mas os pontos adquiridos na Equipe antiga
permanecem na mesma.

2.4.4.6 - Serd declarada Equipe Campea Brasileira de Rally de Velocidade
2010, aquela que somar o maior numero de pontos, sem descartes.

2.4.4.7 - No caso de empate ao final do Campeonato de Equipes o critério
de desempate sera:

- maior numero de pontos do melhor carro classificado de cada equipe;

- maior numero de pontos do segundo melhor carro classificado de cada
equipe;

- maior numero de pontos do terceiro melhor carro classificado de cada
equipe;

lll - OFICIAIS DE PROVA

3.1 - Comissarios Desportivos
Para o Campeonato de 2010, o Colégio de Comissarios Desportivos, sera
sempre composto por 03 (trés) Comissarios.



Deve ser mantida uma comunicacdo permanente via radio entre os
Comissarios Desportivos e o Diretor de Prova.

Pelo menos um dos Comissarios Desportivos permanecera junto a Dire¢ao
da Prova, a fim de que toda e qualquer decisao urgente possa ser tomada
sem qualquer atraso.

Toda manobra desleal, incorreta ou fraudulenta, praticada por um
concorrente ou pelos membros da sua equipe, sera julgada pelos
Comissarios Desportivos que pronunciardao todas as eventuais
penalidades, que poderao ir até a exclusao.

Todos os casos nao previstos pelo Regulamento Particular serao
analisados pelos Comissarios Desportivos que detém o exclusivo poder de
decisao.

3.2 - Comissario Técnico

Para cada uma das provas do Campeonato de 2010 sera nomeado 01 (um)
Comissario Técnico e 01 (um) Vistoriador Técnico.

Eles serdo os responsaveis pelas vistorias e toda a parte técnica que
envolva os veiculos participantes.

3.3 - Diretor de Prova

E o responsavel pela aplicagdo do Regulamento do Campeonato e do
Regulamento Particular durante o decorrer da prova. Ele deve informar
aos Comissarios Desportivos, todos os incidentes importantes que tenha
sido verificado e que exijam a aplicacao do Regulamento do Campeonato
ou do Regulamento Particular da Prova.

Qualquer reclamagado apresentada por um concorrente sera entregue ao
Diretor de Prova que passara para a deliberacao e decisao dos Comissarios
Desportivos.

IV - TRIPULACAO

4.1 - Uma tripulagdo sera obrigatoriamente constituida por dois membros.
O eventual abandono durante uma prova de um dos membros da
tripulacdo, ou a admissdo de um terceiro a bordo (salvo se para o
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transporte de um ferido) sera comunicado aos Comissdrios Desportivos,
que excluirdo a tripulagao da prova.

4.2 - Os nomes do piloto e do navegador deverao ser afixados nos vidros
laterais traseiros.

4.3 - Todo concorrente que infringir a disposicao anterior estara sujeito a
uma penalidade pecunidria, salvo se a falta dos nomes dos concorrentes
se deverem a uma quebra do vidro, caso em que tal penalidade nao se
aplicara.

V - REGULAMENTO PARTICULAR / ADENDOS

5.1 - CondigOes de publicagao
5.1.1 - O Regulamento Particular devera estar inteiramente de acordo com
todas as disposicdes regulamentadas pelo:

- Codigo Desportivo Internacional - CDI;

- Cadigo Desportivo do Automobilismo 2010 - CDA;

- pelo presente Regulamento Desportivo.

5.1.2 - O Regulamento Particular deve mencionar explicitamente, todas as
disposicdes, locais, horarios e condi¢cdes suplementares, as quais devem
estar de acordo com os textos regulamentares.

5.1.3 - Os Organizadores das provas do Campeonato devem apresentar a
CBA/CNR, o Regulamento Particular, com a antecedéncia minima de 60
(sessenta) dias em relagdo ao inicio da prova, com vista a sua aprovacgao e
obtenc¢ao da respectiva homologacao.

5.1.4 - O Regulamento Particular devera ser publicado com a antecedéncia
minima de 01 (um) més antes da data do inicio da prova.

5.1.5 - Na capa do Regulamento Particular de cada prova, bem como nos
Adendos a estes Regulamentos e na primeira pagina dos resultados extra-
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oficiais e oficiais, deve figurar o titulo do Campeonato Brasileiro, a
logomarca da CBA, bem como a logo oficial do Campeonato.

5.2 - Modificagoes do Regulamento - Adendos

5.2.1 - O Regulamento Particular, depois de aprovado, apenas podera ser
modificado por Adendos que passardao a fazer parte integrante do
Regulamento Particular.

5.2.2 - Estes Adendos serao afixados na Secretaria de Prova no quadro
oficial de avisos. lgualmente serdo comunicados diretamente aos
concorrentes, logo que possivel, os quais deverdao confirmar por
assinatura o seu recebimento, salvo no caso de impossibilidade material,
durante o desenrolar da prova.

VI - INSCRICAO

6.1 - Ficha de Inscrigao

6.1.1 - Todo detentor de uma Licenca de Concorrente que deseje
participar de um Rally deve enviar a Ficha de Inscricdao, completamente
preenchida, a Secretaria do Rally, antes da data de fechamento das
inscricoes especificada no Regulamento Particular.

6.1.2 - A Ficha de Inscricao devera ser acompanhada da quantia para o
pagamento da taxa de inscri¢cao, sob pena de nulidade.

6.1.3 - Os dados referentes ao Navegador poderao ser enviados até uma
data posterior que sera especificada no Regulamento Particular.

6.1.4 - As Fichas de Inscricdo dos concorrentes (piloto e navegador)

estrangeiros deverao ter anexada a autorizacdao da Confederacao de seu
pais.
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6.1.5 - Apds o fechamento das inscricdes, a substituicdo de qualquer
concorrente sera possivel de acordo com:
- Os Organizadores, até ao inicio das verificagdes administrativas;
- Os Comissarios Desportivos, a partir do momento do inicio das
verificacdes administrativas e até a publicacdo da lista oficial de
participantes.

6.1.6 - Pelo simples fato de assinarem a Ficha de Inscri¢dao, o concorrente,
bem como os membros da equipe, submetem-se as jurisdicdes
desportivas reconhecidas pelo Cédigo Desportivo Internacional - CDI e
seus Anexos, Cddigo Desportivo do Automobilismo - CDA, Regulamento
especifico do Campeonato e Regulamento Particular de Prova.

6.1.7 - O numero maximo de inscritos (facultativo) serd informado no
Regulamento Particular.

6.1.8 - A partir do momento em que os concorrentes assinam a ficha de
inscricao, eles se tornam responsaveis judicialmente por todo acidente em
gue se envolvam, devendo responder pelos danos que porventura
ocorram com eles préprios e com terceiros.

6.2 - Taxa de Inscricao

6.2.1 - O valor da taxa de inscricao sera informado no Regulamento
Particular de cada prova, ndao podendo ultrapassar os valores abaixo:

| - Categoria N4

- até 15 (quinze) dias antes do encerramento das inscri¢des - RS 1.700,00
(um mil e setecentos reais);

- até 05 (cinco) dias antes do encerramento das inscricdes - RS 2.000,00
(dois mil reais);

- até o encerramento das inscri¢cdes - RS 2.400,00 (dois mil e quatrocentos
reais).

Il - Categoria Super N
- até 15 (quinze) dias antes do encerramento das inscri¢cdes - RS 1.200,00
(um mil e duzentos reais);
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- até 05 (cinco) dias antes do encerramento das inscricdes - RS 1.400,00
(um mil e quatrocentos reais);

- até o encerramento das inscricdes - RS 1.700,00 (um mil e setecentos
reais).

[ll - Categoria N2 Light

- até 15 (quinze) dias antes do encerramento das inscricdes - RS 700,00
(setecentos reais);

- até 05 (cinco) dias antes do encerramento das inscricdes - RS 800,00
(oitocentos reais);

- até o encerramento das inscricdes - RS 1.000,00 (um mil reais).

6.2.2 - O pedido de inscricdao nao pode ser aceito se nao for acompanhado
do montante total da taxa de inscricao ou por um recibo comprobatdrio
do depdsito efetuado.

6.2.3 - A taxa de inscricdo serd integralmente reembolsada:
- Aos candidatos cuja inscricao tenha sido recusada;
- No caso de a prova nao se realizar.

6.2.4 - Os organizadores poderdao recusar uma inscricao, desde que
justifique formalmente os motivos para tal, e que tenha a anuéncia da
CNR/CBA.

6.2.5 - Nas provas coincidentes com o Campeonato Sulamericano e IRC o
valor da taxa de inscricao paga pelos concorrentes conforme Art. 6.2.1,
dara direito a inscricdao no Campeonato Sulamericano e IRC.

VIl - SEGURO

7.1 - Para todas as provas do Campeonato Brasileiro de Rally de
Velocidade 2010, serd obrigatéria a realizacdo do “Seguro de
Responsabilidade Civil”.
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7.2 - O pagamento pelos concorrentes do premio de seguro é obrigatdrio
e garantird a responsabilidade civil dos concorrentes em relacao a
terceiros, conforme os termos do seguro obrigatério do ramo automovel e
da concomitante legislacao aplicavel.

7.3 - Os veiculos de assisténcia, mesmo quando portadores de adesivos
fornecidos pela organizacdo, nao podem, em caso algum, serem
considerados como participantes oficiais no Rally.

7.4 - O seguro cobrira somente o prejuizo de terceiros nos acidentes

ocorridos nas Provas Especiais.

VIl - ADESIVOS DO RALI - NUMEROS DE COMPETICAO

8.1 - Os Organizadores fornecerao a cada concorrente, 02 (dois) adesivos
de 30 x 30 cm., na cor branca que conterdao os numeros de competicao e
espago para os nomes dos integrantes da tripulagdo. Estes numeros
deverdo ser mantidos no veiculo durante todo o Campeonato.

8.2 - Os numeros deverao ser impressos em alaranjado (Vinil Gold Max
Laranja Cod. 210, marca Imprimax ou similar) e terdo altura de 14 cm,,
largura do traco de 2,2 cm. A fonte dos numeros é Arial black sem negrito.

8.3 - Estes adesivos deverao ser colocados em ambos os lados do veiculo,
nas janelas laterais traseiras.

8.4 - O nome, tipo sanguineo do piloto, bem como a bandeira que
represente sua nacionalidade serdao afixados na placa do lado esquerdo
em fonte Arial black em vinil preto, com altura de 4 cm. e largura de trago
de1lcm.

8.5 - O nome, tipo sanguineo e a bandeira que represente a nacionalidade
do navegador, serdao afixados na placa do lado direito da mesma forma
descrita acima.
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8.6 - Os nomes da tripulacdao e a bandeira deverdao ser fornecidos pelo
proprio competidor.

8.7 - O espaco acima do numero de identificacdo do veiculo estd
reservado para a publicidade do Campeonato e ou da prova.

8.8 - A numeragdo dos veiculos sera conforme a distribuicao feita pela
CNR/CBA, no inicio do ano vigente e ndo implicara na ordem de largada.

8.9 - Nas provas que forem coincidentes com o Campeonato Sul

Americano e IRC, a numeracao podera ser alterada, obedecendo ao
critério de prioridades internacionais da FIA e da CODASUR.

IX - PUBLICIDADE

9.1 - Os Concorrentes poderao, livremente, afixar toda a publicidade nos
seus veiculos, desde que:
- Seja autorizada pelas Leis nacionais e pelos Regulamentos da FIA e
da CBA;
- N3o seja contraria aos principios da boa moral e costumes;
- N3o seja de natureza politica ou religiosa;
- N3o colida com os espacos destinados aos adesivos e numeros de
competicao;
- Nao impeca a visibilidade através dos vidros.

9.2 - Deverdao ser reservados os seguintes espacos, nos veiculos
participantes, para a organizagao:
1 - Espaco no para-brisa dianteiro, com altura minima de 15 cm,
qguando solicitado pela CNR/CBA;
2 - Dois espacos de 30 x 60 cm, nas laterais, na parte frontal das
portas dianteiras;
3 - Espago de 15 x 15 cm, nos para-lamas dianteiros, para a
colocacao do adesivo CBA,;
4 - Dois espacos frontais de 10 x 20 cm, (para-choque dianteiro);
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5 - Dois espacos traseiros de 10 x 20 cm, (para-choque traseiro).

9.3 - A constatacdo da falta de publicidade durante ou no final da etapa /
prova, implicard em multa no valor de até 10 (dez) vezes o valor da
inscricdao, para cada area faltante.

9.4 - Caso o (os) adesivo (s) caiam por motivos outros, chuva, barro, etc., o
concorrente devera informar a organizacao que devera lhe fornecer outro.

9.5 - Caso o concorrente seja patrocinado por uma empresa com marca
conflitante com a de um dos patrocinadores da prova ou do Campeonato,
ele podera ser dispensado de fixar a publicidade que venha a representar
conflito, desde que apresente o Contrato de Patrocinio e que neste
Contrato preveja a proibicao de patrocinador conflitante, mediante o
pagamento de 01 (uma) vez o valor da inscricdao paga pelo concorrente.

X - VERIFICACOES TECNICAS E ADMINISTRATIVAS

10.1 - Todos os concorrentes e todos os veiculos participantes no Rally
deverao apresentar-se as verificacOes técnicas e administrativas previstas
no Regulamento Particular de Prova.

10.2 - A partida sera recusada, aos concorrentes que nao tenham se
apresentado as verificacdes dentro dos prazos estabelecidos, salvo caso
de forca maior e aceito pelos Comissarios Desportivos.

10.3 - A vistoria administrativa sera realizada na Secretaria de Prova e
habilitara ou nao o concorrente para a vistoria técnica sendo obrigatéria a:
- quitacao das taxas de inscricao e do seguro obrigatorio;
- apresentacao da licenca de concorrente da tripulacao;
- preenchimento de dados faltantes nos documentos de inscri¢ao.
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10.4 - Na vistoria técnica os concorrentes devem apresentar:
- a Ficha de Homologacado (bem como eventuais anexos);
- 0 Passaporte Técnico dos seus veiculos;
- o documento de propriedade do veiculo;
- a declaracdo do respectivo proprietdrio autorizando a participacao
em provas desportivas (caso o veiculo ndo seja de propriedade de
um dos concorrentes).

Paragrafo Unico - A ndo apresentacdo do Passaporte Técnico implicard na
emissao de um novo Passaporte e o concorrente sera multado em 01
(uma) UP.

10.5 - Durante as verificacdes técnicas no caso de um veiculo nao
comparecer ou nao estar de acordo com o Regulamento Técnico no 19.
periodo de vistoria, ele podera se apresentar no 29. periodo de vistoria,
mas para isso o concorrente pagara uma multa de 02 (duas) UP’s.

10.6 - A partida podera ser recusada pelos Comissarios Desportivos a todo
veiculo considerado ndao apto com base no relatéorio dos Comissarios
Técnicos.

10.7 - As verificacdes efetuadas antes da partida serdao de ordem geral
sendo que em qualquer momento da prova, poderdao efetuar-se
verificagbes complementares, tendo por objeto, quer o veiculo, quer os
concorrentes.

10.8 - O concorrente é responsavel em qualquer momento da prova, pela
conformidade técnica do seu veiculo. Qualquer infragao sera comunicada
aos Comissarios Desportivos que poderao aplicar uma das penalidades
previstas.

10.9 - Compete aos concorrentes, no caso em que lacres sejam colocados,
manter os mesmos intactos até o final da prova.

A falta de qualquer lacre sera comunicada aos Comissarios Desportivos
gue poderado aplicar uma das penalidades previstas.
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10.10 - Compete ainda aos concorrentes verificarem a correta reposicao
de todos os elementos do veiculo que tenham sido manipulados durante
as vistorias técnicas efetuadas.

10.11 - Toda fraude constatada, e nomeadamente, marcas de
identificacdao apresentadas como originais e intactas que se apresentem
retocadas, sera comunicada aos Comissarios Desportivos que poderao
aplicar uma das penalidades previstas, assim como de todo concorrente
ou equipe de assisténcia, que tenha ajudado ou facilitado a infracao, sem
prejuizo de sancdes mais graves, que poderdo ser aplicadas ao
concorrente e/ou seus cumplices.

10.12 - Em todas as provas do Campeonato, o Comissario Técnico deixara
disponivel uma balanca com afericao certificada por um d6rgao oficial e
gue sera a unica cujas medicdes serao consideradas validas.

10.13 - Na chegada, cada concorrente conduzira o seu veiculo para o
Parque Fechado.
Sera feita uma vistoria rapida para verificar:
- A sua conformidade com aquele que esteve presente a verificacao
inicial;
- Se ha lugar a aplicacao das penaliza¢Oes previstas;
- A falta de um dos lacres sera comunicada aos Comissarios
Desportivos que poderao aplicar uma das penalidades previstas.

10.14 - Verificacdes técnicas completas, podendo envolver a
desmontagem dos veiculos, serdao determinadas pelos Comissarios
Desportivos, seja por sua iniciativa, seja por sugestao do Diretor da Prova
e/ou do Comissario Técnico ou no seguimento de uma reclamacdo.

10.15 - Se a verificacdo técnica de um veiculo for imposta pela CNR/CBA,
estas suportardao os encargos totais logisticos (transporte e oficina) se o
veiculo inspecionado estiver em conformidade. Se for verificado a nao
conformidade do veiculo, o concorrente em causa sera debitado em todas
as despesas resultantes de transporte e oficina.
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10.16 - Os Concorrentes sao obrigados sob pena de exclusao, a fazer
conduzir os seus veiculos, sob a fiscalizagdo da CNR/CBA, para o local que
Ihes for designado e onde os mesmos lhes serdao entregues depois de
efetuadas todas as operacdes de verificacao.

Xl - RECONHECIMENTOS

11.1 - Serao realizados na 62. feira que antecede a prova das 08:00 as
18:00 hs..

11.2 - Serd expressamente proibida a utilizacdao do veiculo de competicao
pelos concorrentes inscritos, para o reconhecimento das Provas Especiais.

11.3 - O numero de passadas nas Provas Especiais € livre.

11.4 - Podera haver limitacdo de horario de reconhecimento de uma Prova
Especial quando coincidir com o Shakedown ou passar por propriedade
privada.

11.5 - Nas provas coincidentes com o Campeonato Sulamericano e IRC,
serdao de acordo com os dias e hordrios pré-determinados no Regulamento
Particular de Prova.

11.6 - Deverao ser respeitadas as normas de transito pertinentes.

11.7 - A simples presenca de um Piloto ou Navegador em locais especificos
onde ira ser disputado o Rally, em momento anterior ao estabelecido para
0s reconhecimentos, serd considerada como um reconhecimento e
estarao automaticamente proibidos de participar da prova.

11.8 - Os veiculos que os concorrentes estiverem utilizando para realizar o

reconhecimento das Provas Especiais deverao estar com o aparelho de
rastreamento - Gps, instalado durante todo o reconhecimento.
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Apbs o término do reconhecimento o veiculo deverda ser levado ao
Comissario Técnico para que o mesmo retire o aparelho do veiculo.

Paragrafo Primeiro - Os concorrentes que nao efetuarem a devolugao do
aparelho de rastreamento serdo multados em 10 (dez) UP’s.

Paragrafo Segundo - Somente poderdao ser utilizados os veiculos
cadastrados e identificados pela organizacdao para a realizacdo do
reconhecimento das Provas Especiais.

11.9 - Todas as infracOes ao regime de reconhecimento serdao penalizadas
em:
-12. infracdao - 10 (dez) UP’s;
- 22, infracdo - 50 (cinquenta) UP’s;
- reincidéncia - desclassificacdo, além de outras sanc¢des que podem
ser aplicadas pelos Comissarios Desportivos.

XIl - SHAKEDOWN / COLETIVA DE IMPRENSA / SUPER PRIME

12.1 - Shakedown

12.1.1 - Em todas as provas do Campeonato Brasileiro de Rally de
Velocidade 2010, o Organizador devera montar, em periodo anterior ao
do inicio da prova, um percurso de no minimo 02 (dois) kilometros, onde
todos os concorrentes possam fazer o acerto final de seus veiculos de
competicdo. O Shakedown devera estar coberto dos mesmos
equipamentos de controle e seguranga de uma Prova Especial de qualquer
Rally.

12.1.2 - A sua localizacdao devera ser a mais préoxima possivel do local das
vistorias iniciais, e, preferencialmente, deverd permitir que o inicio e o
final sejam préximos e de facil acesso.

12.1.3 - Deverd estar aberta a todos os concorrentes durante 02 (duas)
horas sem limitacdo do numero de passagens para cada concorrente.
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12.1.4 - O intervalo entre as partidas dos concorrentes, ndo podera ser
inferior a 01 (um) minuto.

12.1.5 - A presenca dos concorrentes inscritos é facultativa.

12.1.6 - No decorrer do shakedown é obrigatério por parte de todos os
concorrentes, o integral respeito ao disposto no Art. 16.9 desse
Regulamento, no que se refere a utilizagdo da vestimenta e dos itens
segurancga dos concorrentes.

12.1.7 - E obrigatdria para todos os concorrentes que participem do
shakedown, a afixacdo nos seus veiculos dos respectivos niumeros de
competicdo e adesivos do Rally, sem o que ndao serao autorizados a
participar do mesmo.

12.1.8 - E terminantemente proibida a presenca a bordo do veiculo
durante o shakedown, de qualquer pessoa nao inscrita regularmente na
prova.

12.2 - Coletiva de Imprensa

12.2.1 - Nas provas do Campeonato Brasileiro de Rally de Velocidade 2010
em que os Organizadores, marcarem a realizacdo de uma Coletiva de
Imprensa, os concorrentes previamente designados a participar pelo
Organizador, preferencialmente os primeiros colocados de cada categoria,
deverdo ser convocados com a antecedéncia minima de 24 (vinte e
guatro) horas em relacdo ao horario previsto para a realizacdo da mesma.

12.2.2 - O horario e o local de realizagao da Coletiva de Imprensa devem
constar obrigatoriamente do Regulamento Particular da prova.

12.3 - Super Prime

12.3.1 - A organizacao poderd promover, objetivando fins promocionais,
um super prime antes do inicio da 12. Prova Especial ou no final da prova,
com distancia nao inferior a 800 (oitocentos) metros.
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12.3.2 - Serd obrigatdria a participacdo de todos os concorrentes no super
prime. Quando o concorrente nao participar, ele sera penalizado em 05
(cinco) UP’s.

Xl - LIVRO DE BORDO

13.1 - Todos os concorrentes receberdao um Livro de Bordo contendo uma
descricao detalhada do itinerario a ser seguido obrigatoriamente.

13.2 - O Livro de Bordo estara disponivel para os concorrentes a partir das
07:00 hs. da sexta-feira que antecede a prova, na Secretaria de Prova
mencionada no Regulamento Particular.

Paragrafo Unico - S6 poderdo retirar o Livro de Bordo os concorrentes que
ja tiverem efetuado a vistoria administrativa e estiverem com todos os
documentos em ordem.

13.3 - Os concorrentes devem respeitar integralmente o itinerario descrito
no Livro de bordo, sem se desviarem do itinerario indicado, ou das areas /
parques / zonas de assisténcia indicadas, salvo em caso de for¢a maior
com anuéncia dos Comissarios Desportivos.

13.4 - Todo desvio sera comunicado aos Comissarios Desportivos que
poderao, caso considerem que tal desvio possa ter beneficiado de alguma
forma o concorrente, aplicar uma das penalidades previstas.

13.5 - O Livro de bordo deve ser impresso em formato A5 e os simbolos
“OK” / “SOS” dobrados ou colados num formato minimo A4, no interior do
mesmo.

13.6 - Sempre que haja repeticdo de percurso e/ou de PE’s, pode evitar-se
a duplica¢do de paginas do Livro de bordo, elaborando-se:
a) uma pagina especifica, onde se indiquem os n%s e dados dos CH,
PE’s e Setor do percurso nao descrito;
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b) uma indicacdo bem visivel para retomar a sequéncia do Livro de
Bordo.

XIV - CARTELA DE CONTROLE

14.1 - Na partida do Rally, cada concorrente recebera uma cartela de
controle, na qual figurardo os tempos atribuidos para cobrir a distancia
entre 02 (dois) controles horarios sucessivos.

14.2 - Essa cartela sera entregue no controle de largada do parque de
partida e podera ser substituida por uma nova cartela na partida do
setor/etapa seguinte.

14.3 - Os concorrentes sao os Unicos responsaveis pela sua cartela de
controle.

14.4 - A apresentacdo da cartela de controle nos diferentes controles e a
exatidao das anotacdes dos tempos ficara sob a inteira responsabilidade
dos concorrentes.

14.5 - As horas e minutos serao, sempre, indicados de 00:01-24:00.

14.6 - A cartela de controle devera encontrar-se disponivel para inspecao
em qualquer momento, e mais especificamente, deve ser apresentada por
um dos concorrentes em todos os postos de controle, a fim de ser visada e
gue os tempos sejam nela anotados.

14.7 - Toda retificagao ou toda modificacao introduzida na cartela de
controle, sera comunicada aos Comissarios Desportivos que poderao
aplicar uma das penalidades previstas, a menos que tal modificacao ou
retificacdo tenha sido visada pelo Controlador responsavel.

14.8 - A falta de visto em qualquer controle de passagem, a falta de
registro de tempo num controle horario, a ndao entrega da cartela de
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controle em cada posto de controle (hordrio, de passagem, de
reagrupamento, chegada) ou o extravio da cartela de controle, sera
comunicada aos Comissarios Desportivos que poderdao aplicar uma das
penalidades previstas.

14.9 - Em qualquer caso, a inscricao do tempo, compete somente ao
Controlador. Nos Controles de Passagem serdo utilizados carimbos ou
assinaturas.

14.10 - Os concorrentes sdao responsaveis por fazer registrar a sua
passagem em todos os pontos mencionados na sua cartela de controle e
na ordem correta. Todo desvio sera comunicado aos Comissarios
Desportivos que poderao aplicar uma das penalidades previstas.

14.11 - Qualquer divergéncia entre as anota¢des de tempos feitos nas

cartelas de controle dos concorrentes e em outros documentos oficiais da
prova sera objeto de uma analise pelos Comissarios Desportivos.

XV - PROCEDIMENTOS DE ATUACAO NOS CONTROLES

15.1 - Disposi¢coes Gerais

Todos os controles, compreendendo os controles horarios e de passagem,
zonas de controle de partida e chegada das Provas Especiais, pontos
“Stop”, reagrupamentos e neutralizados, estardo sinalizados por meio de
placas.

15.2 - Zona de Controle Horario
15.2.1 - A sinalizacdo das zonas de controle serd efetuada pelas 03 (trés)

seguintes placas:

- O inicio da zona de controle estara sinalizado por uma placa de
fundo amarelo com um cronometro;
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- A uma distancia minima de 25 metros, a localizacdo do posto de
controle estara indicada por uma placa idéntica de fundo
vermelho;

- O final da zona de controle, 25 metros mais adiante, estard
indicado por uma placa de fundo bege com trés listas negras
transversais.

15.2.2 - Todas as zonas de controle, isto é, todas as zonas compreendidas
entre a primeira placa amarela e a ultima placa bege com trés listas negras
transversais, sdao consideradas Parque Fechado e nenhuma reparacao ou
assisténcia, tais como abrir o capot, calibrar pneus, abastecimento, troca
de pecas, etc, pode ser efetuada nestas zonas de controle.

Na inobservancia destas proibicdes, o concorrente sera penalizado em no
minimo 10 (dez) minutos, podendo ir até a sua exclusao.

Paragrafo Unico - No caso de um veiculo estar com um pneu furado
dentro da zona de controle, sera outorgado para a tripulacdo em questao
um tempo maximo de 05 (cinco) minutos para a troca do mesmo, sem
ajuda externa. Nas provas coincidentes com os Campeonatos IRC e
Sulamericano, esta regra seguira os Regulamentos desses Campeonatos.

15.2.3 - A hora ideal de controle é da exclusiva responsabilidade dos
concorrentes, que podem consultar o reldgio oficial do posto de controle.

15.2.4 - Os Comissarios nao poderao fornecer qualquer indicagdao sobre a
hora em que os concorrentes devem controlar.

15.2.5 - Os postos de controle comecarao a funcionar 15 (quinze) minutos
antes da hora de passagem do primeiro concorrente.

15.2.6 - Salvo decisdao em contrdrio do Diretor da Prova, os postos de

controle encerrarao seu trabalho 15 (quinze) minutos apds a hora ideal do
ultimo concorrente, aumentada do tempo que leva a exclusao.
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15.2.7 - Os concorrentes sdao obrigados a seguir as instrugdes do
Comissario encarregado de qualquer posto de controle. O desrespeito de
tais instrucdes sera comunicado aos Comissarios Desportivos que poderao
aplicar uma das penalidades previstas.

15.3 - Largada da Prova Especial

O local de partida é indicado pela placa com a bandeira sobre fundo
vermelho e 25 metros mais adiante, estara uma placa de fundo bege com
trés listas negras transversais.

15.4 - Chegada da Prova Especial
15.4.1 - A chegada é precedida da placa com a bandeira xadrez sobre
fundo amarelo.

15.4.2 - A linha de chegada onde se fara a cronometragem é assinalada
pela placa com a bandeira xadrez sobre fundo vermelho.

15.4.3 - A placa “STOP” sobre fundo vermelho sera colocada entre 100 a
300 metros apos a linha de chegada e 25 metros mais adiante, estara uma
placa de fundo bege com trés listas negras transversais.

15.5 - Registro nos Controles Horarios e de Passagem

15.5.1 - Nos Controles de Passagem identificados pelas placas, os
controladores deverdo simplesmente visar e/ou assinar a Cartela de
Controle, assim que a mesma lhes for apresentada pelos concorrentes,
sem mencionar a respectiva hora de passagem.

15.5.2 - Nos Controles Horarios os Comissarios anotardao nas cartelas de
controle a respectiva hora de apresentacdao. A cronometragem sera

efetuada ao minuto.

15.6 - Identificagdo na Zona de Controle
15.6.1 - Todos os controladores devem ser facilmente identificaveis.
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15.6.2 - Em cada controle, o chefe de posto devera utilizar uma
identificacao especial (colete) que o permita identificar de imediato.

15.7 - Procedimentos de Controle
15.7.1 - Este procedimento come¢a no momento em que os veiculos
ultrapassam a placa de entrada da zona de controle horario.

15.7.2 - Entre a placa de inicio da zona e o posto de controle, é proibido
aos concorrentes andar no sentido contrario, parar o seu veiculo ou
utilizar uma velocidade anormalmente lenta. E igualmente proibido
reentrar numa zona de controle.

15.7.3 - A cronometragem e a anotacao do tempo, ndao poderdao ser
efetuadas sem que os 02 (dois) concorrentes e o veiculo se encontrem na
zona de controle e nas proximidades do respectivo posto.

15.7.4 - A hora de controle corresponde ao momento exato em que 01
(um) dos concorrentes entregue a cartela de controle ao Controlador.

15.7.5 - A hora ideal de controle obtém-se, adicionando o tempo
concedido para percorrer o setor de ligacao a hora de partida desse setor.
O tempo sera sempre expresso em minutos.

15.7.6 - Os concorrentes ndao incorrem em qualquer penalizacao por
avango, se a hora de entrada dos veiculos na zona de controle se verificar
no desenrolar do minuto ideal de controle ou no que Ihe antecede.

15.7.7 - Os concorrentes nao incorrem em qualquer penalidade por
atraso, se a hora de apresentacdo da cartela de controle ao Controlador
corresponder ao minuto ideal de controle.

Exemplo: Um concorrente devendo controlar as 10 horas e 58 minutos,
serd considerado dentro da sua hora ideal, se o controle for efetuado
entre as 10 horas 58 minutos e 00 segundos e as 10 horas 58 minutos e 59
segundos.
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15.7.8 - Qualquer diferenca relativamente a hora ideal serd penalizada da
seguinte forma:

a) Para qualquer atraso: 10 segundos por minuto ou fracdo de
minuto;

b) Para qualquer avanco: 60 segundos por minuto ou fracdao de
minuto.

Ex:
1 minuto e 10 segundos de atraso = 20 segundos de penalizagao;
1 minuto e 10 segundos de adiantamento = 2 minutos de penalizagao.

15.7.9 - Nos controles horarios de final de etapa, de setor, de
reagrupamento ou de final da prova, os concorrentes podem controlar
com avango sem incorrerem em quaisquer penalizagoes.

15.7.10 - Toda a inobservancia apontada a um concorrente, em relagao as
normas dos procedimentos de controle (especialmente o fato de entrar na
zona de controle mais de um minuto antes do decurso da sua hora efetiva
de apresentacdao), deverd ser mencionada pelo Chefe do posto, em
relatério escrito que sera imediatamente transmitido pelo Diretor da
Prova aos Comissarios Desportivos, que pronunciardo a sangao
conveniente.

15.8 - Hora de Partida dos Controles

15.8.1 - Se o setor de ligagao seguinte ndao comegar por uma Prova
Especial, a hora em que o concorrente controlou, constitui,
simultaneamente, a hora de chegada do final do setor de ligacdo e a hora
de partida do novo setor.

15.8.2 - Quando, porém, o controle horario for seguido de um controle de
partida para uma Prova Especial, tera lugar o seguinte procedimento:

a) Os dois postos de controle serdo integrados na mesma zona de
controle e as placas de sinalizagao serao colocadas da seguinte
forma:

- placa amarela com um cronometro (inicio de zona);
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- a cerca de 25 metros placa vermelha com um cronometro
(posto de controle horario);

- a uma distancia de 50 a 200 metros, uma placa vermelha com
uma bandeira (partida da Prova Especial);

- 25 metros mais a frente, placa bege com trés listas negras
transversais.

b) No controle hordrio de chegada do setor de ligacdo, o Comissario
escrevera na cartela de controle, a hora de apresentacdo dos
concorrentes e a hora de partida prevista para o setor de ligacao
seguinte. Esta deve respeitar um intervalo minimo de 03 (trés)
minutos, para permitir aos concorrentes se prepararem para a
partida.

15.8.3 - Ap0ds ter controlado no controle horario, o veiculo do concorrente
devera ser dirigido imediatamente para o local de partida da Prova
Especial.

15.9 - Exclusao

15.9.1 - Os concorrentes sao obrigados, sob pena de exclusao a ser
pronunciada pelos Comissarios Desportivos, a apresentarem-se em todos
os controles, na ordem correta, no sentido do percurso e dentro do
horario até o atraso maximo permitido no setor.

15.9.2 - O concorrente estara excluido se controlar em horario superior ao
horario de atraso maximo permitido. Este atraso nao mais podera ser
convertido em penalizagao.

15.9.3 - Os limites de penalizagGes por setor, por etapa e o limite total de

penalizacdes de toda a prova estarao definidos no Regulamento Particular
e ou na cartela de controle.
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15.10 - Controles de Reagrupamento

15.10.1 - Zonas de reagrupamento poderdao ser montadas durante o
itinerario. Os respectivos controles de chegada e partida ficarao
submetidos as regras gerais que regulam os controles.

15.10.2 - No interior de uma zona de reagrupamento, o motor podera ser
posto a trabalhar com a ajuda de uma bateria exterior.

15.10.3 - Estas zonas de reagrupamento servem para reduzir os intervalos
gue possam ter sido provocados em consequéncia de atrasos e/ou
abandonos.

15.10.4 - Na chegada aos controles de reagrupamento, os concorrentes
entregarao ao Controlador do posto a sua cartela de controle e receberao
instrucdes sobre a sua hora de partida. Deverao imediatamente conduzir o
seu veiculo para o Parque Fechado e obrigatoriamente, deverdao fazer
parar o motor do veiculo.

XVI - PROVAS ESPECIAIS (PEs)

16.1 - As Provas Especiais sao provas de velocidade em estradas fechadas
para esse fim exclusivo. Para as Provas Especiais, a cronometragem sera
sempre efetuada ao décimo de segundo.

16.2 - A distancia minima de uma Prova Especial é de 2,5 km (dois
quildometros e quinhentos metros). A distancia maxima é de 25 km (vinte e
cinco quildmetros), com uma tolerancia de 10 (dez) %.

16.3 - Um mesmo Rally podera incluir simultaneamente Provas Especiais
em pisos de asfalto e em pisos de terra. No caso de disputar-se Prova
Especial sobre asfalto, com mais de 05 (cinco) kms, devera ser precedida
de um parque de assisténcia, de 45 (quarenta e cinco) minutos.

16.4 - Nenhuma Prova Especial, podera ser repetida na mesma etapa por
mais de 03 (trés) vezes.
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16.5 - Cada etapa devera ter no minimo 03 (trés) e no maximo 05 (cinco)
Provas Especiais diferentes.

16.6 - As provas serdo compostas de somente 01 (uma) etapa com
excecao para as provas coincidentes com o Campeonato Intercontinental
Rally Challenge - IRC e Campeonato Sulamericano, que podem nao
respeitar os Arts. 16.4 e 16.5.

16.7 - A kilometragem total das Provas Especiais devera ser superior a 80
(oitenta) kilometros e inferior a 120 (cento e vinte) kilometros.

16.8 - Os percursos deverdao ser sempre em um mesmo sentido de
transito, sendo proibido qualquer trecho em sentido contrario.

Paragrafo Unico - Somente poderd ser incluida na prova uma Prova
Especial que tenha sentido contrario a outra dessa mesma prova, se forem
programados horarios especificos para os reconhecimentos das mesmas.

16.9 - Durante as Provas Especiais, ambos os concorrentes (quando a
bordo do veiculo) devem utilizar obrigatoriamente, vestimenta antichama
(macacao, luvas, balaclava e sapatilhas) homologada e dentro da validade,
bem como capacete e cintos de seguranca homologados e dentro da
validade, sob pena de ser comunicado aos Comissarios Desportivos que
poderdo aplicar uma das penalidades previstas. O uso da balaclava s6 é
obrigatdrio aos concorrentes que possuirem barba.

Paragrafo Unico - E recomendado a utilizacdo do dispositivo de retencdo
da cabeca aprovado pela FIA (Hans).

16.10 - E proibido aos concorrentes circular em sentido contrario ao das
Provas Especiais. Qualquer infracdo a esta regra sera comunicada aos
Comissarios Desportivos que poderdao aplicar uma das penalidades
previstas.

31



16.11 - A partida serd dada parada, com o veiculo colocado sobre a linha
de partida. Qualquer concorrente que nao possa partir normalmente nos
30 (trinta) segundos seguintes ao sinal de partida sera imediatamente
empurrado para fora da zona de controle, podendo ter ajuda de terceiros,
desde que autorizado pelo Largador.

16.12 - A partida de uma Prova Especial a hora indicada na cartela de
controle, ndo podera ser retardada pelo Controlador, a ndo ser por razdes
de forca maior.

16.13 - Em caso de partida retardada devido ao atraso de um concorrente,
o Controlador responsavel anotara na cartela de controle uma nova hora
de partida e a penalidade sera de 01 (um) minuto por minuto ou fracao de
minuto de atraso.

16.14 - O fato de qualquer concorrente se recusar a partir para uma Prova
Especial na hora e na ordem que lhe for indicada sera comunicada aos
Comissarios Desportivos que poderdao aplicar uma das penalidades
previstas.

16.15 - Uma falsa partida e, particularmente, um arranque efetuado antes
de o sinal ser dado, sera penalizado como segue:

-de 0,3 até 1 seg. - 10 segundos;

-de 1.1 até 2 seg. - 1 minuto;

- de 2.1 até 3 seg. - 3 minutos;

- acima de 3 seg. - a critério dos Comissarios Desportivos.

Estas penalidades nao impedirdao os Comissarios Desportivos de aplicar
penalidades mais severas, se entenderem necessario.

16.16 - A largada deverd ser eletronica, através de sinais luminosos e
também podera ser dada manualmente em caso de falha ou inexisténcia
deste equipamento. O "largador" colocara a mao na frente do veiculo,
quando faltar 10 (dez) segundos para a largada e fard a contagem
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regressivamente, mostrando para o piloto e navegador, com os dedos da
mao, os ultimos 05 (cinco) segundos.

16.17 - E obrigatdrio o uso de fotocélulas nas largadas e chegadas das
Provas Especiais.

16.18 - A chegada das Provas Especiais sera lancada, sendo proibida a
parada entre a placa amarela e a placa “Stop”. Qualquer infracao sera
comunicada aos Comissarios Desportivos que poderao aplicar uma das
penalidades previstas.

16.19 - O concorrente devera parar no controle “Stop”, assinalado por
uma placa “STOP”, para fazer registrar na sua cartela de controle, o tempo
de chegada (hora, minuto, segundo e décimo de segundo).

Se os cronometristas nao puderem comunicar imediatamente a hora
exata de chegada aos controladores, estes apenas colocardao um visto na
cartela de controle, fazendo a anotacao do tempo na neutralizacao ou
reagrupamento seguintes.

16.20 - Se, por culpa dos concorrentes, ndao for efetuado o registro do
tempo, as seguintes penalidades serdo aplicadas:

- Na partida: exclusao;

- Na chegada “STOP”: 05 (cinco) minutos.

16.21 - Os tempos realizados por cada concorrente em cada Prova
Especial serdao expressos em horas, minutos, segundos e décimos de
segundo, e serao adicionados as outras penalizacdes (de estrada, técnicas,
etc.) expressas em tempo.

16.22 - O fornecimento dos tempos aos concorrentes nos finais das Provas
Especiais podera ser efetuado. Os veiculos deverdao deixar a zona de
controle com os 02 (dois) tripulantes em seu interior. Caso isto ndo ocorra,
0s concorrentes serdao penalizados em:
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- 12, infracdo - 03 (trés) UP’s;
- 22, infracdo - 05 (cinco) UP’s;
- 32, infracdo - 10 (dez) UP’s e exclusao.

[]

[}

16.23 - No decorrer das Provas Especiais a assisténcia é proibida. Toda
infracdo sera comunicada aos Comissarios Desportivos, que aplicarao uma
das penalidades previstas. Tal decisao s6 podera ser pronunciada pelos
Comissarios Desportivos no final de um setor ou etapa.

16.24 - No caso de uma Prova Especial ter sido interrompida ou parada
definitivamente seja por que motivo for, aos concorrentes que tiverem
partido e sejam impedidos de continuar e os que nao largaram, lhes sera
outorgado o melhor tempo obtido pelo concorrente nesta Prova Especial,
caso ela seja repetida, no mesmo dia (ex. 01). Em caso contrario serd
concedido a mesma posicao que o concorrente obtiver na préoxima Prova
Especial ou na anterior, caso ela seja a ultima (ex. 02).

Exemplo 01:

Concorrente - na PE x1 fez 12m 01s 12”.

na PE x2 ele parou.

na PE x3 fez 12m 12s 09”.

ele receberd o tempo de 12m 01s 12” na PE x2.

Exemplo 02:
Concorrente - na PE Y ele parou e esta PE nao se repete na etapa.

Na PE seguinte (ou anterior se a PE Y foi a ultima), ele chegou em 42 |lugar.
Ele recebera o mesmo tempo do concorrente classificado em 42 lugar na
PEY.

Esta regra também se aplica aos concorrentes que pararem na Prova
Especial para prestar socorro a outro concorrente, desde que comprovado
pela organizagao da prova.

Todo concorrente responsavel ou co-responsdvel pela parada de uma
Prova Especial, ndo podera, em caso algum, tirar beneficios desta medida.
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16.25 - No caso de uma Prova Especial ter sido interrompida, seja por que
motivo for, o seu reinicio s6 podera ocorrer até a um maximo de 30
(trinta) minutos apds o momento exato da sua interrupg¢ao. Decorridos

mais de 30 (trinta) minutos apds a interrupcdo, a Prova Especial serd
parada definitivamente, aplicando-se automaticamente as disposi¢cdes do
Art. 16.24.

16.26 - No caso de uma Prova Especial ter a sua largada suspendida e
nenhum veiculo tenha ainda largado, o atraso para o inicio da largada é
limitado a 01 (uma) hora do horario de largada do 19. veiculo, apds o qual
a Prova Especial sera cancelada.

16.27 - Na hipotese de um veiculo estranho a prova ingressar na Prova
Especial e atrapalhar um concorrente (desde que constatado por alguma
autoridade credenciada), devera ser usado o mesmo critério do Art. 16.24,
desde que seu tempo seja superior ao obtido na volta anterior ou superior
ao pior de sua categoria.

16.28 - Na hipdtese de algum veiculo ndo ter seu tempo cronometrado ao
final de uma Prova Especial, por problemas de organizacao, lhe sera
outorgado o melhor tempo de sua categoria ou a especial podera ser
cancelada, a critério dos Comissarios Desportivos.

16.29 - Os organizadores deverdo dispor, de 02 (dois) veiculos de abertura
e 01 (um) veiculo de fechamento conforme abaixo:

- “00” com bandeira amarela destinado ao fechamento da Prova Especial;
- “0” com bandeira vermelha destinado a liberagao da Prova Especial aos
concorrentes;

- carro vassoura com bandeira verde destinado a liberagdao da Prova
Especial ao publico.

Estes veiculos deverdao percorrer, na totalidade, o percurso de todas as
Provas Especiais.
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16.30 - Cada Livro de Bordo deverad conter como contracapa, e em
tamanho A4 (dobrado), um sinal “SOS” em cor vermelha e no reverso um
sinal “OK” de cor verde.

16.31 - Em caso de acidente em que haja necessidade de intervencao
médica de emergéncia, e sempre que possivel, o sinal “SOS” vermelho
devera ser imediatamente exibido aos carros que passarem a seguir.

16.32 - Qualquer concorrente que receba o sinal vermelho “SOS” ou que
veja um carro que tenha sofrido um acidente grave e em que ambos os
concorrentes sejam vistos dentro do carro acidentado, mas nao estao a
exibir o sinal vermelho “SOS”, devera, sem qualquer exce¢ao, parar de
imediato para Ihes prestar assisténcia.

16.33 - O segundo carro a chegar ao local do acidente devera prosseguir
pelo percurso da prova para informar da situacao no ponto de “radio”
mais proximo. Os carros que lhe seguirem deverdao deixar a estrada
desimpedida para o acesso das viaturas de emergéncia.

16.34 - Qualquer concorrente que deixe de cumprir com esta
regulamentacao, serd objeto de comunicacdo aos Comissarios Desportivos
gue lhe aplicara as penalidades previstas.

16.35 - Em caso de acidente que ndo tenha provocado nenhum ferido que
necessite de assisténcia médica imediata, o sinal “OK” verde, do Livro de
Bordo, deve ser claramente exibido, a no minimo, os 03 (trés) veiculos que
passem a seguir.

16.36 - Se os concorrentes abandonarem o veiculo, o sinal verde “OK”
deve ser colocado de tal forma no veiculo acidentado, que seja

perfeitamente visivel pelos concorrentes restantes.

16.37 - Cada veiculo deve transportar uma bandeira amarela, que em caso
de parada do veiculo durante uma Prova Especial, devera ser colocada em
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local visivel, a no minimo 50 (cinqlienta) metros antes e do mesmo lado
qgue o veiculo esteja parado, a fim de avisar aos concorrentes seguintes.
Todo concorrente que nado respeite esta regra recebera uma penalidade a
critério dos Comissarios Desportivos.

16.38 - Qualquer concorrente que abandone um Rally deve informar tao
logo seja possivel os Organizadores da prova. Os concorrentes que
abandonarem a etapa, mas forem largar na etapa do dia seguinte deverao
no mesmo dia do abandono avisar os Organizadores de tal decisao.

Salvo em casos de forca maior, qualquer concorrente que nao respeite
esta regra ficara sujeita a aplicacdo de uma penalidade a critério dos
Comissarios Desportivos.

XVIl - PARTIDA / ORDEM DE_PARTIDA / INTERVALO ENTRE
CONCORRENTES

17.1 - Antes da partida, os organizadores podem prever a realizacao de
um pargue de partida, nas condicOes indicadas no Regulamento Particular
e 0s concorrentes estarao sujeitos a serem penalizados, com multa de 01
(uma) UP, por atraso na entrada do veiculo no parque de partida.

17.2 - Os 02 (dois) concorrentes podem ingressar em todos os Parque
Fechados, 10 (dez) minutos antes da sua hora ideal de partida.

17.3 - A hora exata da partida sera indicada na cartela de controle de cada
concorrente.

17.4 - Todo atraso imputavel ao concorrente, na partida do Rally, de uma
etapa, ou de um setor de ligacdo, sera penalizado com 10 (dez) segundos

por cada minuto ou fracao de minuto de atraso.

17.5 - A partida sera recusada a qualquer concorrente que se apresente
com um atraso superior a 10 (dez) minutos.
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17.6 - O intervalo entre os concorrentes devera ser de 02 (dois) minutos
entre os 20 (vinte) primeiros e a critério dos Comissarios Desportivos de
01 (um) ou 02 (dois) minutos entre os demais.

17.7 - Estes intervalos sé poderdo ser alterados a critério dos Comissarios
Desportivos, ou pelo Diretor de Prova, com a anuéncia dos Comissarios
Desportivos, caso haja necessidade.

17.8 - No caso de um piloto ter prioridade FIA, CODASUR ou CBA, em
gualquer categoria em que estiver participando e o mesmo nao estiver
entre os 20 (vinte) primeiros, se devera respeitar sempre o intervalo de 02
(dois) minutos com relagao ao veiculo que o precede.

17.9 - Nas Provas Especiais realizadas em piso de asfalto, o intervalo
poderd ser de 01 (um) minuto para todos os concorrentes.

17.10 - A ordem de largada das provas sera definida da seguinte forma:

192 - De acordo com a classificacdo do Campeonato anterior ou
daquele em andamento, de conformidade com as categorias,
respeitando-se o "handcap" dos pilotos;

- Para pilotos que ndao constem da classificacdo anterior, sua
posicao de largada sera de acordo com a sua categoria e de seu
"handicap" descrito em seu prontuario desportivo;

- Para a segunda etapa de cada prova, a ordem de largada sera
de acordo com a classificagao da etapa anterior, respeitando-
se as categorias e o espaco de 02 (dois) minutos para os pilotos
com "handcap" desportivo;

- Todas as largadas poderao ser remanejadas pelos Comissarios
Desportivos, se assim julgarem necessarias.

N
10

w
10

B
10

Paragrafo Unico - Mesmo nas provas coincidentes com o Campeonato
Sulamericano e IRC o Art. 17.10 tera validade.
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17.11 - Qualquer categoria especial ou concorrentes nao inscritos no
Campeonato Brasileiro, deverdao obrigatoriamente largar sempre apds
todos os concorrentes participantes do Campeonato Brasileiro.

XVIII - CIRCULACAO

18.1 - Durante toda a prova, os concorrentes deverao respeitar
integralmente os Regulamentos de circulacao.

18.2 - Todos os concorrentes deverao obedecer rigorosamente o roteiro
descrito no Livro de Bordo e obedecer as normas de transito em vigor. No
caso de infracao cometida serdo penalizados da seguinte forma:

- 12 infracdao: multa de 05 (cinco) UP’s;

- 22 infracdo: multa de 20 (vinte) UP’S;

- 32 infracao: exclusao.

18.3 - No caso em que o condutor que cometa uma infracao, nao seja
parado, a aplicacdao das penalizagdes previstas no Regulamento, podera
ser aplicada a ele, desde que:

- A notificacdo da infracao seja recebida pela Organizacao, por via
oficial e por escrito;

- Que as notificacdes sejam suficientemente detalhadas e precisas,
para que a identidade do condutor infrator possa ser
indubitavelmente definida, bem como o local e hora
perfeitamente precisados;

- Que os fatos reportados ndao sejam passiveis de interpretacdes
diversas.

18.4 - E proibido rebocar, transportar ou fazer empurrar os veiculos
participantes, a ndo ser para fazé-los voltar ao leito da estrada ou para
liberar a mesma.

18.5 - Toda infracdao serd comunicada aos Comissarios Desportivos que
poderdo aplicar uma das penalidades previstas.
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18.6 - E proibido aos concorrentes, sob pena de tal infracdo ser
comunicada aos Comissarios Desportivos que poderdao aplicar uma das
penalidades previstas no caso de:
- Impedir intencionalmente a passagem dos veiculos participantes
ou de lhes dificultar a ultrapassagem;
- Comportar-se de maneira incompativel com o espirito desportivo.

XIX - ASSISTENCIA / REABASTECIMENTO

19.1 - Assisténcia - Generalidades
19.1.1 - A assisténcia define-se como um trabalho efetuado sem restricdes
num veiculo participante.

19.1.2 - Durante toda a prova, a assisténcia apenas podera ser efetuada
num veiculo participante, nos Parques de Assisténcia.

19.1.3 - Os concorrentes utilizando apenas dos meios de que disponham a
bordo do veiculo, e sem qualquer assisténcia fisica exterior, poderao
efetuar no seu veiculo a qualquer momento, todo o tipo de reparacdes,
desde que em zona nao especificamente proibida.

19.1.4 - Toda infragcdao cometida em relacao a assisténcia ou qualquer acao
definida como “assisténcia proibida”, reportada pelos Oficiais da Prova,
podera levar a aplicagao de penalidade pelos Comissarios Desportivos.

19.1.5 - A kilometragem madxima entre os Parques de Assistencia e ou
abastecimentos ndo podera ser superior a 100 (cem) kms, incluindo-se os
deslocamentos e as Provas Especiais.

19.2 - Definigao de assisténcia proibida

19.2.1 - A utilizagdao ou recebimento pelos concorrentes, de todos os
materiais (sélidos ou liquidos), pecas sobressalentes, ferramentas ou
materiais diferentes dos que sao transportados no veiculo participante.
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19.2.2 - Exceto no interior dos Parques de Assisténcia ou onde
especificamente tal assisténcia seja permitida nos termos do Regulamento
Particular da Prova, a presenca em setores de ligacdao, de quaisquer
elementos de assisténcia dos concorrentes ou de veiculos de assisténcia
(incluindo helicépteros) a uma distancia inferior a 01 (um) km do seu
veiculo de competicao.

19.2.3 - Nas Provas Especiais (a partir da placa amarela no inicio do
Controle Hordario e até a placa “STOP” no final da Prova Especial).

19.2.4 - Junto do veiculo de competicao em espera para entrar na zona de
controle, na entrada de reagrupamentos ou Parques de Assisténcia.

19.2.5 - Quando os veiculos de competicao, cumprindo o percurso
estabelecido no Livro de bordo, tenham que utilizar a mesma estrada ao
mesmo tempo em que as equipes de assisténcia.

19.2.6 - Um veiculo participante, abandonando, mesmo que
momentaneamente, o itinerario da prova.

19.3 - Parques de Assisténcia
19.3.1 - Os Parques de Assisténcia deverdo estar indicados no Livro de
Bordo, com um Controle Hordrio de entrada e outro de saida.

19.3.2 - Dentro dos Parques de Assisténcia os veiculos ndao poderao
exceder os 30 (trinta) km/h. O ndo respeito desta limitacdo implicarad na
aplicacao de uma penalidade por decisao dos Comissarios Desportivos.

19.4 - Reabastecimento de combustivel

19.4.1 - Os concorrentes s6 podem reabastecer nos Parques de Assistencia
ou nas zonas de reabastecimento designadas pelos Organizadores no Livro
de Bordo.

19.4.2 - No caso do reabastecimento ser efetuado em uma zona de
reabastecimento, toda acao que nao esteja diretamente ligada com o
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reabastecimento do veiculo participante, é proibida e o concorrente sera
penalizado em 10 (dez) minutos podendo ir até a sua desclassificacao.

19.4.3 - E recomendado que os operadores de reabastecimento estejam
equipados com vestudrio resistente ao fogo.

19.4.4 - A responsabilidade das operacdes de reabastecimento incumbe
na totalidade ao concorrente.

19.4.5 - Os motores devem ser desligados durante toda a operagao de
reabastecimento.

19.4.6 - E recomendado que os concorrentes se mantenham fora do
veiculo durante a operacao de reabastecimento.

19.4.7 - No caso de os concorrentes se manterem a bordo do veiculo,
durante o reabastecimento, os fechos dos cintos de seguranca devem
estar abertos.

19.4.8 - Um veiculo podera ser empurrado para fora da zona de
reabastecimento, seja pela sua equipe de assisténcia, seja pelos
Comissarios ou ainda pelos 02 (dois) concorrentes, sem incorrer em
gualquer penalidade.

XX - PARQUE FECHADO

20.1 - Condigoes gerais

20.1.1 - Durante o regime de Parque Fechado, é proibido abrir o capot do
motor, o porta malas ou proceder a qualquer reparagao ou
reabastecimento.

20.1.2 - Os veiculos encontram-se em regime de Parque Fechado:
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- Desde a sua entrada num parque de partida (se existir), de
reagrupamento ou de final de etapa ou setor até a sua partida
destes;

- Desde a sua entrada numa zona de controle até a sua saida desta
zona;

- Desde a sua chegada ao final da prova, até que expirem os prazos
para a apresentacao de reclamacgdes e a autorizacdo de abertura
do Parque Fechado pelos Comissarios Desportivos.

20.1.3 - No parque fechado é proibida a permanéncia de qualquer pessoa,
exceto os oficiais do Rally que tenham nele uma fungao especifica.

20.1.4 - Na partida do Rally podera ser previsto um Parque Fechado de
partida, para onde os veiculos deverao ser conduzidos até no maximo 30
(trinta) minutos antes da hora prevista de partida do primeiro veiculo. O
atraso no acesso ao Parque Fechado sera penalizado com multa de 01
(uma) UP. Os concorrentes serao autorizados a entrar nesse Parque 10
(dez) minutos antes da sua hora de partida.

20.1.5 - Apenas os Comissarios em servico e/ou os concorrentes, poderdo
empurrar um veiculo na entrada, no interior ou na saida de um Parque
Fechado de partida, de um controle horario, de reagrupamento ou de final
de etapa.

20.1.6 - O concorrente podera receber auxilio de terceiros e usar até uma
bateria externa, a critério dos Comissarios e por ele fiscalizado.

20.1.7 - Nos Parques Fechados serdao proibidos quaisquer reparos nos
veiculos, abrir capot, abastecimentos, troca de pecas, lubrificantes ou
acessorios, etc, sendo permitida apenas a limpeza dos vidros e dos
numeros de identificacdo, além da troca do pneu que se apresente sem
condicOes de utilizacdo, desde que autorizados pelo Comissario. A troca
devera ser feita somente pela tripulagao solicitante, e com os elementos
gue se encontrarem no interior do veiculo.
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20.2 - Reparagoes no Parque Fechado

20.2.1 - Desde que seja constatado pelos Comissarios Técnicos, que um
veiculo se apresenta em estado incompativel com o normal e nao seguro
para utilizacdo em via publica, este veiculo devera ser obrigatoriamente
reparado na presenca de um Comissario Técnico.

Neste caso, o tempo utilizado para efetuar a reparacao, sera considerado
igual a minutos de atraso. A penalidade aplicavel é de 01 (um) minuto por
minuto ou fracdo de minuto.

O concorrente recebera uma nova hora de partida apds a reparacgao, se o
tempo perdido motivar um atraso para além da hora de partida
inicialmente prevista.

20.2.2 - Como excecdao ao regime de Parque Fechado, mas sob a
observacao de um Comissario Técnico, é permitido aos concorrentes, nos
Parques Fechados, de partida, nas zonas de reagrupamento ou de final de
etapa, proceder a troca do (s) vidro (s), podendo se beneficiar neste caso
do auxilio de até 03 (trés) pessoas.

20.2.3 - Se para a troca dos vidros, for necessaria uma reparag¢ao da
carroceria e/ou do arco de seguranca, aplicar-se-a o disposto no Art.
20.2.1.

20.2.4 - Qualguer destas intervencdes devera estar totalmente terminada
antes da hora fixada para a partida. No caso de assim nao acontecer, todo
atraso implicara em uma penalizagao nas mesmas condi¢des previstas no
Art. 20.2.1.

20.2.5 - Apds terem estacionado o veiculo no Parque Fechado, os
concorrentes deverao obrigatoriamente desligar o motor e abandonar o
Parque Fechado, momento a partir do qual, sera proibido o acesso dos
concorrentes ao seu interior.

20.2.6 - Qualquer infragdao ao regime de Parque Fechado sera comunicada
aos Comissarios Desportivos que aplicardao uma das penalidades previstas.
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20.2.7 - A eventual retirada de um veiculo do Parque Fechado antes da
abertura oficial do mesmo constitui infracdo disciplinar grave, que sera
comunicada aos Comissarios Desportivos, que pronunciardao a exclusao
imediata do concorrente em questdao, independentemente de outras
eventuais sanc¢Oes disciplinares que |lhe venham a ser posteriormente
aplicadas.

XXI - RESULTADOS / CLASSIFICACAO / PREMIACAO

21.1 - Determinacgao dos resultados

Os resultados sao estabelecidos, adicionando os tempos reais obtidos nas
Provas Especiais e as penalizacdes em tempo aplicadas nos setores de
ligacdo, bem como qualquer outra penalizacao expressa em tempo.

Serao declarados vencedores da prova, em suas respectivas categorias, 0s
concorrentes que tiverem obtido o menor tempo total.

21.2 - Publicagdes dos resultados
Durante o Rally, as classificacdes serao publicaveis em conformidade com
o Art. 21.3.

21.3 - ClassificagOes

21.3.1 - ClassificagOes extra oficiais

Sao as classificacOes distribuidas pela Dire¢dao da prova durante o decorrer
de uma etapa.

21.3.2 - Classificages parciais extra oficiais
Sao as classificagdes publicadas ao final de uma etapa.

21.3.3 - Classificagao final oficial

Classificacdo publicada pela Direcdo de prova ao final do Rally e aprovada
pelos Comissarios Desportivos.
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21.3.4 - Simultaneamente com todas as classificacbes, deverao ser
publicados os resultados das Provas Especiais, bem como quaisquer
penalizagdes expressas em tempo.

21.3.5 - Aos pilotos e navegadores classificados em cada prova, serao
atribuidos os pontos abaixo conforme o seu posicionamento na
classificacao final, em suas respectivas categorias:

CLASSIFICACAO PONTOS | CLASSIFICACAO | PONTOS
Q, 10 52, 4
2, 8 62. 3
Q, 6 7°. 2
Q, 5 82, 1

21.3.6 - Para efeito de pontuacgao nas provas devera ser considerado:

a) Se forem cumpridos menos de 1/3 das distancias programadas das
Provas Especiais, a prova ndo pontuara para o Campeonato;

b) Se forem cumpridos mais de 1/3 até 2/3 das distancias programadas
das Provas Especiais, sera considerado 50% dos pontos;

c) Se forem cumpridos mais de 2/3 das distancias programadas das Provas
Especiais, a pontuacao sera total.

21.3.7 - Serao declarados Campedes Brasileiros de Rally de Velocidade
2010, em suas respectivas categorias, o piloto e o navegador que
obtiverem o maior nimero de pontos durante o Campeonato descartando
o pior resultado (N-1).

Pardgrafo Unico - O descarte de resultado (N-1) serd da prova em que o

concorrente tenha participado, ou seja, tenha largado em pelo menos 01
(uma) Prova Especial.

21.3.8 - Os pilotos e navegadores campedes em suas categorias serao
credenciados com o "handicap internacional de prioridade B FIA", o que
Ihes garantem uma posicao de largada privilegiada em provas oficiais
nacionais e internacionais.
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21.3.9 - Na hipdtese de empate entre concorrentes na classificacao final
de uma prova e na pontuacdo final do Campeonato, por categorias, os
critérios de desempate serao na seguinte ordem:
- Provas:
- tiver obtido o menor tempo na primeira Prova Especial;
- tiver obtido o menor tempo na segunda, terceira Prova Especial, e
assim sucessivamente.

- Campeonato, por categorias:
- tiver obtido o maior numero de vitérias nas provas;
- maior numero de segundos, terceiros lugares e assim
sucessivamente;

21.4 - Premiagao

21.4.1 - Os concorrentes que terminarem a prova deverado estar presentes
até o final da entrega de prémios, sob pena de multa de 02 (duas) UP’s
para cada membro, desde que a premiac¢ao seja iniciada até 60 (sessenta)
minutos do hordrio determinado no Regulamento Particular da Prova.

21.4.2 - Caso apos a premiacao haja a desclassificacdo de um concorrente,

o mesmo deverd devolver a premiacdao a quem de direito for. Caso isto
nao ocorra o concorrente sera penalizado em 05 (cinco) UP’s.

XXII - PENALIZACOES / RECLAMACOES / RECURSOS

22.1 - Penalizagoes

Além das penalizagdes previstas no presente Regulamento, todos os
concorrentes, e equipes estarao sujeitos a aplicacao daquelas previstas no
CDA - Cdédigo Desportivo do Automobilismo da CBA, bem como das
constantes no CDI - Cédigo Desportivo Internacional da FIA.

22.2 - Reclamagoes
22.2.1 - O direito de formular reclamacbes técnicas e/ou desportivas é
exclusivo dos concorrentes, que deverao fazé-la por escrito e
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individualmente. As reclamacdes deverao ser acompanhadas do depdsito
da taxa de caucao estipulada conforme o CDA 2010:

| - Desportivas:

RS 500,00 (quinhentos reais) para cada reclamacgdo apresentada;

Quando julgada procedente: o valor depositado sera devolvido ao
reclamante;

Quando julgada improcedente: o valor depositado ficara definitivamente
em poder da CBA,;

Il - Técnicas:

a) RS 1.000,00 (um mil reais) para a CBA, por reclamacdo apresentada;

b) RS 500,00 (quinhentos reais) por item reclamado;

Quando julgada procedente: o valor caucionado pelo reclamante, e
referente as letras “a” e “b”, serdao devolvidos ao mesmo;

Neste caso o reclamado serd multado em RS 1.000,00 (um mil reais),
independente de outras san¢des previstas no CDA, inclusive novas multas;
Quando julgada improcedente: o valor caucionado pelo reclamante, e
referente a letra “b”, sera entregue ao concorrente contra quem tiver sido
impetrada a reclamacao.

22.2.2 - As reclamacg0Oes deverao ser encaminhadas ao Diretor da prova, e
na auséncia deste, aos Comissarios Desportivos, nos prazos abaixo
relacionados:

- Desportivas, relativas a inscrigdes, distancias e percursos - deverao ser
apresentadas em até 30 (trinta) minutos apds o prazo final da vistoria
técnica.

- Técnica - no prazo de até 30 (trinta) minutos apds a chegada do
concorrente ao final da etapa no Parque Fechado final.

- Desportivas, relativas a controles, manobras desleais de concorrentes,

etc. - Deverdo ser apresentadas em até 30 (trinta) minutos apds a chegada
do concorrente ao final da etapa no Parque Fechado final.
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- Desportivas relativas ao resultado - Deverao ser apresentadas no prazo
de até 30 (trinta) minutos apds a divulgacdo do resultado oficial. As
eventuais altera¢des do resultado oficial, motivadas por uma reclamacgao,
nao implicardo na concessao de mais 30 (trinta) minutos de prazo para
reclamacdes sobre um novo resultado.

22.2.3 - Os concorrentes cujos veiculos estiverem envolvidos em
reclamacdes técnicas deverdao ser os responsaveis pela desmontagem e
montagem de seus veiculos e deverao estar com a ficha de homologacao
propria.

22.2.4 - No caso de reclamacao técnica, todos os itens reclamados serao
vistoriados igualmente no veiculo do reclamante quanto no do reclamado.

22.3 - Recursos

Os concorrentes tém o direito de recorrer das penalidades aplicadas ou
das decisdes tomadas pelos Comissarios Desportivos.

Todo Recurso devera ser feito de acordo com o estipulado no CDA 2010.

XXIII - DIREITOS COMERCIAIS

23.1 - Todos os direitos comerciais relativos ao Campeonato Brasileiro de
Rally de Velocidade 2010 pertencem a CBA - Confederacao Brasileira de
Automobilismo.

23.2 - Sem o consentimento por escrito da CBA, nenhuma organizacao,
empresa comercial ou marca, podera ser associada com o Campeonato
Brasileiro de Rally de Velocidade 2010, que é supervisionado pela CBA.

A mesma regra é aplicavel, exceto no caso de utilizacdo pessoal por
amadores a todas as formas de imagens em movimento do Campeonato
Brasileiro de Rally de Velocidade 2010.
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23.3 - Todos os organizadores que tenham provas que facam parte do
Campeonato Brasileiro de Rally de Velocidade 2010, supervisionadas pela
CBA, devem respeitar as provisdes do presente Artigo.

O presente regulamento foi elaborado pela Comissao Nacional de Rally,
aprovado pelo Conselho Técnico Desportivo Nacional e homologado pelo
Presidente da Confederacao Brasileira de Automobilismo.

Rio de Janeiro, 27 de Janeiro de 2010.

Conselho Técnico Desportivo Nacional Confederacé&o Brasileira de Automobilismo
Nestor Valduga Cleyton Tadeu Correia Pinteiro
Presidente Presidente
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